Dieselmechanischer Triebzug Desiro 5022

fuir die Osterreichischen Bundesbahnen

Mit der Baureihe 5022 bestellten die OBB
20 moderne und umweltfreundliche
Dieseltriebziige fiir den Regionalverkehr.
Dartiber hinaus wurden Optionen Uber
weitere 120 Fahrzeuge vereinbart.

Dieses Fahrzeugkonzept ermdglicht,
nichtelektrifizierte Nebenstrecken mit
geringem bis mittlerem Verkehrsaufkom-
men anspruchsvoll und gewinnbringend
zu betreiben. Fahrzeuge der Desiro-
Fahrzeugfamilie verkehren bereits in meh-
reren Landern (Deutschland, Ddnemark,
Ungarn, Rumanien, Slowenien) in dhnlicher
Bau- und Ausriistungsform und groBer
Stickzahl (in Summe 419 Zweiteiler).

Durch die Verwendung von ausgereiften
GroBserienkomponenten garantiert die
Baureihe 5022 niedrige Investitions- und
Betriebskosten und ermdglicht damit einen
attraktiven und wirtschaftlichen Betrieb.

Technische Daten

Fahrzeugbaureihe

Antriebsart

Rohbau

Spurweite

Zuldssige Hochstgeschwindigkeit
Leistung der Dieselmotoren

Sitzplatze

FuBbodenhdhe
Gesamtlange tiber Kupplungen

Eigengewicht (DIN 25008)

Desiro 5022
dieselmechanisch
Aluminium-Integralbauweise
1435 mm

120 km/h

2x315 kW

2. Klasse 117
davon Klappsitze 10

575 mm
41700 mm
70,7 t

SIEMENS

efficient rail solutions
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Charakteristische Merkmale des
Desiro 5022 fiir die OBB:

* hoher Fahrgastkomfort durch 60 %
Niederflurbereich und komfortable
Innenraumgestaltung mit einem an
Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen
orientierten Design

¢ Aluminium-Rohbau in Leichtbauweise

* hohe Verfligbarkeit durch bewdhrte
GroBserienkomponenten

* umweltfreundliche Antriebstechnik durch
Dieselmotoren, die die Emissionsgrenz-
werte gemaf der Abgasnorm Euro Il
einhalten

* geeignet fir Mehrfachtraktion und
Einmannbedienung

« Satellitengesteuertes Fahrgastinforma-
tionssystem

* Videoanlage zur Bahnsteigbeobachtung
e Schiebetritt

¢ Fahrkartenautomat

Wagenkasten

Selbsttragende Aluminium-Konstruktion
aus Strangpressprofilen, Fahrzeugkopf
als selbsttragende GfK-Schale in Sandwich-
bauweise, mit dem Rohbau verklebt.

Isolation

Entdrohnungs-Spritzisolierung auf den
Innenfldchen des Untergestells. Ddmm-
matten im FuBboden, an den Seiten-
wdnden und im Deckenbereich.

Innenausstattung

GroBraum 2. Klasse mit vier Sitzplatzen pro
Reihe, Sitze in vis-a-vis- Anordnung. Langs-
gepdckablagen mit integriertem durch-
gehenden Leuchtenband. Der Mehrzweck-
raum mit Klappsitzen bietet groBzligige
Stellmdglichkeiten flr Rollstlihle, Fahrrader,
Kinderwagen und sperriges Gepdack. Ein-
stiegsrdume und Ubergangsbereich sind
mit Glastrennwdnden vom restlichen Fahr-
gastraum getrennt. Attraktiv gestaltete
Werbeflachen im Einstiegsraum.

Notsprechstelle mit Verbindung zum Fahrer
in den Einstiegsraumen. Modular auf-
gebaute Innenwande aus glasfaserver-
starktem Kunststoff. FuBboden mit pflege-
leichtem Kunststoffbelag. Geschlossener
Konturiibergang mit Doppelwellenbalg
zwischen den Wagen. Ergonomisch gestal-
teter Flihrerraum. Integriertes Bordinfor-
mationssystem (IBIS) mit Beschallungs-
anlage fiir den Fahrgastraum, digitaler
Haltestellenansage, Zugzielanzeige an den
Stirnseiten und Seitenflachen, Haltestel-
leninnenanzeige im Niederflurbereich.

Je Sitzgruppe ein Haltewunschtaster.




Heizung/Liiftung/Klima

Je zwei Dachklimagerate auf den Wagen
und je ein Klimagerat in den Fiihrerraumen.

Kaltemittelkompressor vom Dieselmotor
angetrieben. Warmwasser-Heizungsan-
lagen. Ausnutzung der Kiihlwasserwarme
des Dieselmotors. Olgefeuerte Zusatzheiz-
gerate flr den Vorwarmbetrieb und bei
nicht ausreichender Warmeabgabe des
Kihlwassers. Getrennte Wasserkreislaufe
fur Fiihrerraum und Fahrgastraum. Konvek-
tionsheizkdrper an den Seitenwanden

im FuBbereich, Gebldseheizkdrper in den
Einstiegsbereichen.

Druckbeliiftung fur Fiihrerraum und Fahr-
gastraum jeweils Uiber die Klimagerate.
Luftausblasung in den Fahrgastrdumen
oberhalb der Fenster. Entliiftung durch
statische Dachluifter.

Tiren

Bequeme, stufenlose Einstiege mit
selbsttatig ausfahrendem Schiebetritt
(550 mm iiber SOK) zur Uberbriickung
des Bahnsteigspaltes an jeder Tur. Zwei-
fliigelige Schwenkschiebetliren mit elek-
trischem Zentralantrieb. Offnungsweite
ca. 1240 mm. Akustische Ankiindigung
des SchlieBvorgangs. Fahrgeschwindig-
keitsabhdngige Tirblockierung.

Toilettenraum

Die groB3zligig dimensionierte behinderten-
freundliche Toilette erlaubt auch mobili-
tatsbehinderten Fahrgasten das Befahren
mit dem Rollstuhl. Ein Vakuum-Toiletten-
system sorgt flir zeitgemdBen Komfort.

Fenster

GroBflachige, auBenhautbiindig aufge-
klebte Fenster aus Verbund-Sicherheitsglas.
Je Wagenteil 6 Fenster mit aufklappbarem
Oberteil. Durchschlagfestes Flihrerraum-
stirnfenster aus Verbund-Sicherheitsglas.
Aufklappbares Fiihrerraumseitenfenster.

Brandmelde- und
Brandbekdampfungssystem

Intergration einer Brandmelde- und
Bekampfungsanlage mit eigenem CAN-
Bussystem mit Einstufung des Fahrzeuges
in die Brandschutzklasse 2. Brandmelde-
anlage (BMA) mit Rauchmeldern zur Uber-
wachung der im Innenraum liegenden
Bereiche und thermisch reagierenden
Detektoren fiir die Dieselaggregate sowie
der Brandmeldezentrale (BMZ). Im Brand-
fall wird lokal aus Hochdruck-Loschbe-
haltern tiber ein Rohrsystem mit Spezial-
disen Loschmittel verspriiht.

Fahrwerke

Zwei angetriebene Drehgestelle, ein
nicht angetriebenes Jakobsdrehgestell mit
Gummiprimarfedern und niveauregulierter
Luftfederung in der Sekundarstufe. Je drei
Wellenbremsscheiben je Triebdrehgestell,
zwei Radbremsscheiben je Radsatz im
Jakobsdrehgestell. Magnetschienenbremse
in den Triebdrehgestellen. Mikroprozessor-
gesteuerter Gleit- und Schleuderschutz.

Maschinenanlage

Je eine autarke Maschinenanlage unter
den Hochflurbereichen zwischen Einstieg
und Triebdrehgestell. Je Maschinenanlage
ein Sechszylinder-Dieselmotor mit Abgas-
turboaufladung und Ladeluftkiihlung und
ein mechanisches Fiinfgang-Automatik-
getriebe mit Anfahrwandler und integrier-
tem Retarder.

Riickktihlung des Motorkiihlwassers in einer
Unterflurkiihlanlage mit hydrostatischem
Lufterantrieb. Einbindung des Getriebedl-
Warmetauschers in den Kiihlwasserkreis-
lauf. Dieselmotor, Getriebe und Kiihlanlage
sind in einem gemeinsamen Tragrahmen
aufgehingt. Ubertragung der Antriebs-
leistung tiber Gelenkwelle auf das Rad-
satzwendegetriebe im Triebdrehgestell
und Uber eine weitere Gelenkwelle zum
Radsatzgetriebe des flihrenden Radsatzes.
Abdeckung der Antriebsanlage durch
hochklappbare Larmschutzschiirzen.

Elektrische Steuerung

Je Wagenteil ein Teilbordnetz DC 24 V.
Speisung der Netze durch je einen Bord-
netzgenerator bzw. eine Batterie. Zentrales
Bordnetz DC 24 V fiir die Verbraucher,
welche Steuerungs-, Uberwachungs- und
Sicherheitsfunktionen zu erfiillen haben.
Speisung durch beide Batterien. Fremd-
einspeisung aus dem Ortsnetz maoglich.
Zentrales Fahrzeugsteuergerdt ist eine
SIBAS® 32-Steuerung mit Diagnosespei-
cher. Mehrfachtraktion mit bis zu drei Ein-
heiten 5022.



Technische Daten

Fahrzeugbaureihe

Fahrzeugbegrenzung

Kleinster befahrbarer Bogenhalbmesser

Radsatzfolge (DIN 30052)

GroBte Breite

GroBte Hohe am Auspuff tiber SO
FuBbodenhdéhe tber SO

Zahl der Sitzplatze

Zahl der Stehpldtze

GroBe des Mehrzweckraumes
Eigengewicht (DIN 25008)
Hochstgewicht (DIN 25008)
Kraftstoffvorrat

Max. Anfahrbeschleunigung

Max. Bremsverzégerung

Fahrwerke

Raddurchmesser neu / abgenutzt

Bauart der Bremse

Motoren

Getriebe

Zug- und StoBeinrichtung

Heizung, Liftung und Klimatisierung

Elektrische Fahrzeugausristung

Erstauslieferung

Desiro 5022
UIC 505-1

im Betrieb 113 m
im Werkstattbereich 100 m

B'(2)B'
2830 mm
4230 mm

Niederflurbereich 575 mm
Hochflurbereich 1250 mm

2. Klasse 117

davon Klappsitze 10

109

(gerechnet mit 4 Personen/m?, 75kg/Person)
ca. 10 m2

70,7 t

89,1t

2x750]1

1,1 m/s?

Betriebsbremse 0,9 m/s?
Gefahrbremse > 1,15 m/s?

zwei angetriebene Drehgestelle und ein
nicht angetriebenes Jakobsdrehgestell
mit Gummiprimarfedern und Luftfederung

770 mm /710 mm

hydrodynamische Retarder, direkt wirkende,
selbsttdtige elektropneumatische Bremse,
zusatzlich Moglichkeit der Ansteuerung
als indirekt wirkende, selbsttatige pneu-
matische Bremse, Magnetschienenbremse
in den Triebdrehgestellen

zwei Sechszylinder-Dieselmotoren mit
Abgasturboaufladung und Ladeluftkiihlung,
je 315 kW (Euro 1) bei 1900 min-'

Fuinfgang-Automatikgetriebe mit
integriertem Anfahrwandler und Retarder

automatische Mittelpufferkupplung

Warmwasser-Konvektionsheizung,
olgefeuertes Zusatzheizgerat, Druck-
belliftung, Klimaanlage in Fahrgast- und
Flhrerraumen

Mehrfachsteuerung von bis zu 3 Einheiten;
Bordnetz DC 24 V;
2 Batteriesatze DC 24 V, 225 Ah
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Die Informationen in diesem Dokument enthalten allge-
meine Beschreibungen der technischen Méglichkeiten,
welche im Einzelfall nicht immer vorliegen miissen. Die
gewiinschten Leistungsmerkmale sind daher im Einzelfall
bei Vertragsschluss festzulegen.





